Par Patrice Vergés

La fin de Matra
Automobile sui-
vie de la dispari-
tion brutale de
Jean Luc Lagardere
ont remis sous les
feux de I'actualite
I'histoire des
automobiles
Matra. Dans cette
deuxieme partie
sur la saga du
Djet nous allons
évoquer le rachat
de la firme René

Bonnet par
Matra.

Herc o (e Dlek; wokmmment &
Yves Mavrclhals et olhvier Fiervok powr
Teiar side dens o viEdoncton Ae cet
erricle,

Jacques Hubert le papa talen-
tveux du Djet devant son
enfant.

i
Aux USA, la Djet a |
toujours eu de) E
fidéles. Sur les 1700
Djet construits le l'-h
Club D'fet en |
recenses autour de
600 dont quelgues
uns aux USA,

[ SRR

La véritable histoire du Djet

2éme partie

lans, au velant d'un Djet dont la partie arriére a été allongée pour am

“Les neveux, wous wous: rappelez
que |e mais dernier. je wous ai
raconte fes débuts du Dgst étudié 4
Farigine uniquement pour la com-
pitition. Face aux réactions positl-

wes cle possesseurs de DE, Bonnet
déciche d'en extrapoler une version

routiere.

C'est Claude Bonnet revenu du ser-
vice militaire gui se charge de
“dégrossic® |e futur Djet de série au
début 1963, Au wolant d'un chissis
poutre pas peint de teinte grise
“brut de décoffrage” qui servira 4
Ihomologation il parcourt des
milliers de kilométres, Claude peut
se rendre compte des qualitds et
des défauts de cette voiture, | faut
imaginer aujourd‘hul ka vision d'un
Diet dans la circulation des années
B0. Ce minuscule coach de forme
cunéitorme sembde échappé du cir-
cuit des 24 Heures du Mans. 5i ces
1,15 m semblent surréalistes au
milieu des 150 cm des 404 et
Dauphine qui composent le parc
dalors, il semble incongru par rap-
port 4 ce gu'en appelle une sportive
3 l'épogue. A <es cotés, une TR4,
une MGB, une Alfa Giulietta res-
semblent & un camion. La vision
d'un Djet ne s'oubliait pas les
neveux, l'ai dans I8 coin de ma
mémoire guelques beaux souvenirs
visuels et audififs de cette version
qui n'avait pas du tout le méme son
que la Matra & cause de ses rap-
ports de boite trés longs &t d'un
échappement  mains civilisé aux
tessitures plis graves, Son mufle
leng gui reniflait de sol lui donnait
un coté bestial que ne possédait pas
la Matrs au rez relevi

& plus de 150 kr

En 7964 le Djet 1 pi
rallye Lyon Stuttgart en 1964,

Chaud, bruyant
et pas facile
au quotidien

Claude Bonnet se rend compte de
limpact viswel de la voiture auprés
des foules, de sa formidable tanue
de route encore une fois par rap-
port 3 ce qui existe & cette époque.
I mesure également sil'on peut dire
qu'elle est exiguid autant au niveau
largeur aux coudes avec seulement
1.40 m de large que volume mini-
mum polr les bagages acoueillis
derriére le moteur qui'est carmément
dans I'habitacle. D'autre part, elle
est trés bruyante méme si & 20 ans
cela n'est pas un défaut et délicate
4 conduire en ville a cause de I'6ta-
gement particulier de la boite aux
rapparts trés longs. Dés le prermies
rayan de sobell, elle se transforme
&0 sauna & cause des calories &va-
cuges par le moteur et de l'incli
son frés prononcée du fameux pane
brise a angle 4 28 degrés, une des
raisons de son cholx, et de la bulle &
Iariere qui s'embue également trés
vite, || promera vite |8 montage' de
glaces descendantes & la place des
coulissantes pour mieux ventiler
I'habitacle. Drailleurs ' Jacques
Hubert avouera que la cimatisation

de mayenne,

# -
I & moteur atmosphériqgue sont homologué

de |a voiture n'a pas &8 bien étu-
dige car il avait travaillg trés wite,
Clest wrai.

Les meveux, vous saver que la pre-
mier Djet de sére ne sortia de
Romorantin gu'en juillet 1983 les
seules rentrées d'argent ne venant
que du Missile dont fes ventes ne
sont pas extraordinaires, critigu
par son manque de puissance et
sen prix frop &levie et sa finition bri-
calge,

esthétigues imposés
Bonnet lui méme qui ne pla

saient au puriste Jaogu

asrodynamigue, Belto

en GT. Ici Rolland Charriére lars du

Du Djet

a I'Aérodjet

Les Dijet de course & chissis tubufai-
re continuent & pariciper & des
compétitions, engagés soit par
Bonnet ou lowss ou vendus & des
dients toujours pour faire rentrer
des sous qui commencent & man-
quer dans les caisses du 160
Awvenue du Général de Gaulle mal-
aré les avances du pétrolier BR. Pour
ameliorer la vitesse de painte, les
Diet passés en soufflens chez Eiffel
bénéficient d'un arrigre redessing et
de sabots d'alles et d'un profilage
intégral sous la carrosserie qui font
redescendre e Cx autour de 0, 22
contre environ 25 pour le modile
de série, Baptisés Aerodjet, ils adop-
tent auss une voie amiéne acorue
qui améliore également la tenue da
foute. On sait gue sur une horde de
cing voitures ‘engagées au Mans,
urne seule terminera 4 la 11eme
place remportant I'Indice
Energetigue pilotée par Jean Pierme
Beltpise et Claude Brobowski. Ce
n'&tait pas |3 version la plus rapide
de la bande, car efle était animée
par ke 1108 ocm3 atmosphérigue de
85 ch de la future RS Gordini pla-
fonnant 3 moins de 200 kmdh. Il

3



Ultirme Dfet d;

liey volfes trés élargies, pare-brise coll

dynamique encore ameé-
, jantes larges de F2 en

fum & ailettes de refroidissement. Le CX tournait autour de

uterisant 220 km'h
tubwlaire et des cl

faut dire que le jeune Beltoise issu
de la moto remplagant e regratté
Armagnac en voulait a 'épogue car
il desirait absolument réussir. | savait
qu'il était avec Laureau le pilote fe
plus rapide de la bande a Bonnet. |i
envoyait si fort, gue le ¢ issai
de course_voulait je déc
conduite. dangereuse en levant les
dewx rouves intérisures en
serré. Cela dit, Bel
aujourd'husi ne pas avoir 18 impres-
sionné par la tenue de route de
I'.I\fer{:dim ce qu'il ne disait pas & I'é-
pogue manquant d'expérience en
matiére de voiture de course.

5i la sortie mancelle se solde par une
victoire, chez Bonnet l'on se rend
compte gue le Djet de course trop
proche du modéle de série éait
moins rapide que les Alpine ME3
plus profilées bénéficiant de freins
plus puissants et d'une baite
Hewland & 5 rappaorts, Hubert va
mencer & plancher sur I'adjonc:
on d'un cnguieme pignon sur la
baite Renault qui restera hélas sans
stite.

Par son architecture & moteur cen
tral qui limite son utilisation 3 deux
ailiitad-giee peu de bagages et un
prix assez éleve puisqu’a prés de 20
000 francs 1963 en version Luxe soit
environ 35 000 eurps 2003, le Diet
=5t tout de meme cher. :
Plus cher qu'une. Alfa ou MGE voire
Triumgph tout en offrant une méca-
nique de série  pas és puissante
avec 65 ch et une finition artisanale
qui-emprunte beaucoup de pitces 3
la RB trois fols moins chere. Cela dit,
une & parfois deux voltures par jour
sortent de Romorantin ol les pro-
blémes ne manquent pas entre
Matra fabriquant les caisses et
Bonnet gui se plaint du manque de
rigueur du travail

Claude Bonnet pense dija & amélio-
rer le Djet pour e rendre plus
domestique comme il dit. Mais, il
décide de e faire en cachette de son
pére resté a Champigny. "Mon pére
atait trés bavard. 5l avait su que jo
pensais maodifier 13 voiture, il 'aurait
répété & tout le monde et nas
ANCEnnes versions courtes nous
seraient restées sur les bras car nous
achetions a Renault les ensembles
par cent et il fallait attendre d"avoir
terming la dewdéme centaine. Sans

le nouveau 1150 em3. Nl y a
poutre homologués en GT.

ft des

le dire & Hubert également &
Champigny qui n'a jamais bien
accepte les modifications de Claude,
le fils Bornet commence 4 plancher
sur une version améliorée en ce
début de 1964,

Plus long
de 40 centimétres

Drabord, pour améliorer I'habitabili-
&, il creuse be plancher ce qui auto-
rise une medllesre garde au toit
Ensuite, il allonge la partie armére de
40 om inspirant des formes des
Agrodiet en ples tendues toutefois
au niveau de la poupe moins étri
quée, |l I'équipe de nouveaux feux
de Simca 130041500 avec enjoliveur
remplacant les feux de camions et
les catadioptres suppémentaires. ||
adapte un éégant pare-choc en tdle
plige et il @largit les voies de prés de
10 cm en adoptant fa traverse avant
renforcée de |3 R8 Export et oen
allongeant les supparts de triangles
de 8 om & l'arrigve. Elargissement qui
alem d'amiéliorer sensiblemen
la tenue de route et de rendre la
ture moins fine 3 conduire et un peu
Prus-autostable en ligne droite sidée
également par une nouvelle direc-
tion plus directe. Modifications qui

exigent des épais bourrelets aptour |

du passage de mues car la largeur
da la voiture passe de 1,404 1,50 m
et sa longueur & 4,22 m contre une
prise de poids de 50 kilos environ.
N'oublions pas une prise d'air agran-
die de forme carmée car leDjet 1 a
parfois tendance & chaufier fige A de
nouveaux extracteurs d'air plus
généreux autour du hayen dant le
sans d'ouverture est modifié, “elle
était limite en refroidissement”
expligue Claude, Des eritigues que
Hubert balaie de la main. "La petite
entrée d'air provoquait au contraire
un effet venturi. Si son circuit d'eau
&tait bien purgé, le Djet ne chauffait
pas. Quant 4 l'dlargisserment des
woies, il faisait “travailler” beaucoup
plus en torsion la poutre en allon-
geant bes bras de levier” | expligue
Hubert.

Esthétiguement, il faut admettre
que l'arrigre brutalemant trengué du
Djet 1 choquait car trop court par
rapport a son avant plongeant et
surtout par la vision de la boite mas-

percoit la Matra
ran Plerre Beltoise.

quée par un enjoliveur en alu assez
peu esthétique.

51 I'élargissement & &t bien perqu
au plan esthétigue méme si sous
certains angles les . roues de 15
affleurant la caisse surdlavée sem-
blent disproportionnées. D'ailleurs
beaucoup de possesseurs de Matra
Diet de [a fin des années 60 les équi-
paient de Jantes larges en 13 pouces
qui lui allaient mieds tout en lui don-
nant un air plus agressit. Vious vou-
lez maon avis, s neveus, la version le
plus belle c'est la premiére René
Bonnet du Salon 1962 en roues de
13 et sans les butairs amriére. Cela
dit, de profil , la version aflongée
Matra est d'une stupéfiante purete
et Claude Bonnet a particuligrement
bien maitrisé la neuvelle poupe
"Vous n'en parlez pas & papa” sup-
plie Claude adx visiteurs qui décou-
vrent son Djet un peu spécial cachi
dans un atelier & Romerantin,
Clatude 2 prévu gue e nouveau
modéle quil a pu tester s'appellera
Aeradiet comme les modéles du
Mans qui bénéficient en 1964 de
voies encore elargies exigeant des
imposants carénages de roues plus
épanduis qui permettent aux pilotes
de =& rendre compte qu'ils tiernent
miewx la route fout en bénéficiant
d'un profilage plus performant pro-
che de 0,20 autorisant prés da 220
kmih pour le dotble arbre poussé &
1150cm3 et 110 ch par Amédée
Gordini. -4 cel égard, - lepilote
Roland Charrigfe gui avait pu
conduire sur piste des tubulaires et
des chiissis poutre trowvait que ces
derniers tenalent aussl blen la route
tout en vibrant beaucoup moins que
les fubulabres plus dgers il st vrai de
plus de 60 kilos. Mais, le Mans 1964
se solde par une déroute pour |écu-
rie Bonnet, ;

L'orage

Déroute financiére également pour
la marque &tranglée par la compéti-
tion qui colite cher En plus des
coursas en proto, Bonnet s'est lancé
en monoplace an F3 et méme en F2
avec des monoplaces originales.
Trop originales. Largent promis
depuis longtemps par le Ministre des
Sport Lle colonel Crespin et e
Ministre de l'industrie et du com-
merce Maurice Bokanowski n'arrive
toujours pas. Le Djet colte cher &
produlre par rapport 3 la Berlinetie
Alpine équipée de la méme méca-
nigue car Bonnet a perdu 'exclusivi-
& qu'il avait avec Renault. Par rap-
port & celle-ci qui reprand intégrale-
ment le train roulant et la méca-

Djet V et
de France gr.

nique de la RE, le Djet exige une
boite aux pignons spécifiques, ung
suspenshon armére originale & double
ressorts et amortisseurs avec des
porte-maoyeux maison, une traverse
avant coupée et ressoudée, des
tubulures d* échappement et d'ad-
mission spécifiques, un radiateur &
l'avant avec un ventilateur élec-
trigue, un échappement  onginal,
ete,, A cela, vous apoutez sa concep-
tion trop pistarde qui rend son
usage quotidien mains agréable que
cefle d'une Berlinette un peu plus
vaste, plus amusante & conduine sur
parcours serré et plus pratique.
D'autant que le nom d'Alpine gran-
dit au sein des margues sportives. En
rallyes, les Berfinette commencent a
monter les dents et sur la piste, le
proto MB4 atteint des witestes for-
midables grace a son profilage signé
Marcel Hubert qui sera souvent
confondu avee lacques Hubert,

Deébut julliet 1964, Claude amive &
Champigny au volant du futur
Aérodjet qu'il veut faire découwrir &
son pére. “Uorage | Au départ mon
pére était furieux en découvrant la
woiture allongée, Puis en la regar-
dant , il s'est fait & cette idee”

Des René Bonnet

aux Matra Bonnet
Mais, ke 10 juillet, René - appelle
Claude pour lui annencer qu'il ne
pourra pas faire face 4 ses échéan-
ces. Une aide est demandée a
Marcel Chassagny qui fait une avan-
€& sur son compte personnel. Un
mieis plus tard, Il n'y a de nowveau
pas assez d'argent pour payer les
emplayés et les fournisseurs,
Chassagny est de nouveau sallicite
et fait de nouveau une avance cette
fois sur le compte de Matra. La
machine-infernale se met en route.
Chez Bonnet, on prépare active-
ment ke salon pour présenter le futur
Aeradiet. Mais, en septembre Silvain
Floirat conveque Bonniet pour ul
annancer gu'il n’est plus raiscnnable
de continuer et demande de 'lui
céder ses actions contre un franc
symbalique en échange 'de sa detts.
Bonnet est abasourdi. Il accepte sans
avoir ['idée de déposer le bilan, Un
dépdt de bilan aurait certainement
permis d la marque Bonnet de repar-
tir d'un meilleur pas avec cette nou-
velle version du Djet plus commer-
ciale.

d'un Djet René
Bannet dant o
reconnait le s
du chamois
iiew du wvolant
branch:

La, les versions s'opposent entre
Matra et Bonnet. Bonnet st ren-
vaye sans ménagement. Il me racan-
tera avoir giflé F'un de ses interlocu-
teurs. Qui- 2 Il m'avouera aussi avoir
fait un procés & Matra gqu'il aurait
gagne.

hotre propos n'est pas de chercher
la vérité mais de raconter simple-
ment ['histoire du Djet. A 60 ans,
écceuré, victime d'ennuis’ car-
diagues, Bonnet quittera <a famille
Pour ouvrir une petite: concession
Levland a Champlgny ne voulant
plus entendre parler de course, Puis,
apres avoir vendu des Lancia au sein
die [a nowelle socéts Campa et
renawé des contacts avec Claude, il
piendra  une  concession  Audi
Volkswagen en 1978, 1l renouera
petit & petit avec son passé. || m'a-
vait recu en septembre 1971 pour
evoguer sa vie, Prudent au début, |l

s'etait échauffé peu & peu et avait
Tetrouve sa superbe au fil de la dis-
cussion qui avait duré beaucoup
plus que prévu.

5i René Bonnet a été éjecté sans les
formes, Claude est repris par la nou-
velle société Matra ce qui a pu tre
considérd comme un trahisen par le
pére. Les nouveaux Djet allongés et
é&largis rebaptisés Matra Bonnet sont
exposés au Salon de Paris ol ils ren-
contrent un beau suceés, Les modifi-
cations ‘esthétiques sont fort bien
accueillies.

Silvain Floirat est actionnaire de
Matra et d'Europe 1 ce qui permet &
la pouvelle marque de bénéficier
d'une befle couverture médiatique
Inconnue jusqu'alors. Au journal de
13 heures d'Eurcpe 1-en Octobre
1864, on annongait carrément  fa
sartie d'une nouvelle margue de voi-
tures de sport francase: sans faine
référence au passé des René Bonnet.
Philippe Guédon qui arrive en janvier
pour diriger la nouvelle marque
automabile: regarde Je Djet d'un air
méprisant. || avouera plus tard il y
avait une dizaine de gros loups sur
cette voiture dont la suspension
arrigra”. Cartes, [e Djet n'était pas
parfait lofn de 8 mais pour avoir
possédé une 530, je peux vous dire
quelle en comptait pas mal aussi.
-On se demande comment il a fait
pour construire un chassis riche de
250 pitces aussi peu rigide alors que

Hubert avec une sedle poutre cen:
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Les deux premiers millésimes du Djet cons

qui sera remplacé par Matra Sport.

oe part
d’autre

maoteur.

e trale &tait parvenu & un résultat bien
supérieur 7 Clest gussi Pavig !
Hubert, *)“al v arriver des-gens qul
ne connassaient rien & automobi:
le* . Beaucoup se sant: attribugs Ia
paternité des créations de Hubert
qui-a dessing |es nouvelles mona-
places M35, |a fameuse 610 et deux
prototypes de Djat élargis.

Deés mars 1965, quand les premigres
Matra Bonnet V' seront livrdes a la
dligntéle, Matra annonce pris de 80
medifications par rapport au Djet 1,
Qui-a fait ces modifications début
19657 Hubert resté chez Matra jus-
qu'a fin 1967 dans une ambiance
détestable et prétentieise, se sou-
vient seulement d'avoir surélevid la
voiture pour que ['avant ne frotte
plus par terre dans certaines: cir
constances faisant passer sa hau-
teur & prés de 1,20 m. il semble que
les nouveaus pilotes notamment
lean Ferme Beftoise aient joue ke rile
de pilote essayeur. Enfin, il semble

réussie de

la planche
de bord en
bois de la
finition
Luxe, En

etait moins
flatteuse &
amil.

[ ¢ IR

que Jes 28 diet vendus par Matra fin
1964, soient des anciennes Rene
Eonnet Djet 1

Beaucoup de modifications tendent
4 abaisser e prix de revient du Bjet
notamment |'utilisation d'une beite
d’Estafiette a couple BX33 ou I'utill-
sation d'un collecteur d'échappe-
ment et arbre & cames de série sur
la version V ou d'un pare-brise en
verre sécurit et non triplex, Notons,
entre autre, de nouveauy ressorts
avant plus kongs pour rehausser |a
garde au 5ol en remplacement des
cales en bois des premiers modeles,
des écopes agrandies sous e nez de
la voiture pour améliorer la ventila-
tion de I'habitacke, renfort de direc-

Beaucoup, de propl
ces de A8 par des
mains haut sur pat

tion, support du nouveau pot d'é-
chappement transversal dont e col
lecteur est simplifie, etc

B comme Bora

Gracesa ces améliorations dont cer-
taines etaient indspensables, il faut
le_raconnaitre; Whe bonne campa-
gne médiatigue, une réseau plus
dense; ‘de la publicité dans les
magazines notamment Sport Auto,
des prix revus 3 la baisse de 1500
franes soit prés de 8 % ce qui n‘est
pas rien, les ventes du Djet rebapti-
6 pourla 70 ch et WS pour (3 ver-
sion Gordini 35 ¢h décallent pas-
sant a 366 ventes en 1966, Claude
qui est resté chez Matrz travaille
avec Hubert sur un projet de coupe
2 plus 2 plus commencial, Le moteLs
de RE Gordini 1108 placé & 'avant
entraine la boite placée 3 'arréne

vire de Djet remplacaient les |
uces en alliage plus farges donnant un

ois bondissant et le nem Matra Bonnet

par l'intermédiaire d'ur arbre placs
dans la poutre selon le systéme
tranexale vu chez Alfa ou Porsche,
Mais, le prototype chassis ne plait
pas & Chassagny qui 8 donng fes
pleins pouveirs & Guédan pour tra-
vailler sur la future 530 porteuse de
fous les espairs de la jeune marque
formidablement ambitieuse

Claude Bonnet quitte Matra peu
aprés. "Je manquais d'aie” avoue
t'il aujourd’hui, Aidé par un ami a
sa mére Billie, il se lancera comme
pilate constructeur dans k& nouvelle
Formule V', moncplace squipde de
pigces de Volkswagen Coccinelle.
5a monoplace s‘appellera Bara car
lz nom de Bonnet avait &t cede a

antes ol

Matra qui va d'ailleurs le faire dispa-
raltre  des -millésimes - suvants
tomme e contrat  l'exige.. Bo
comme Bonnet et Ra comme Kamel
le fnancier. Jusqu'a I'avénemant de
la farmule France en 1968, Jes cour-
se5 de Formule V disputées & &
cheffe mondiale connaitrant un joli
succes. Claude y mantrera un bon
coug de valant, pilole constructeus
de ses voitures dont 52 Seront tout
de méme constiites. C'est encore
aujourdhui ur grand scuvenir de sa
vie, En 1970, 0 quittera |e spoet
automohile pour les travauy publics
avant de revenic 4 Iauto comme
coneessionnaire Audi conseilia par
s0n parrain Charles Deutsch qui tra-
vaillait alors pour Porsche.

Revenons au Digt, es nevetx. Matra
continue 4 le modifier en ewsayant
d'améliorer sa ventilation déficients

sous la forme d'un toit ouvrant déja
propasé sur la René Bonnet et un
support pour entrebaifler fe hayon,
freinage plus efficace grace A 1'utili-
sation & Mavant de disques de R16,
La gamme est épaulée par une ver
sion Lwie qui s& reconnalt @ son
pare—r.huc avant tubulaire, un joli
valant en bois de 38 cm et un
tableau de bord en bois avec [ins-
trumentation Jeager de la RE
Gordini assez réussi 4 consele cen-
trale intégrée. Le résultat est payant
puisque Matra annonce 810 ventes
en 1966 soit trois fois plus que 1a
cancurrente Berlinette.

Le salon 1966 voit [a naissance du
Jet 6 équipé du moteur plus puis-
sant de la nouvelle RE Gordini 1300
donné pour 105 ch SAE soit emdron
a0 ch din On note awssi un pédalier
redessing mais encore trop bas et
des siéges plus confortables mais
qui ne reculent pas plus et un volant
cuir plus petit de 35 em favorisant a
conduite et I'accessibilité et une tri-
angulation renforcée, Le Djet &, par-
don le Jet, car Matra 2 décidé de
I'appeler ainsi, dépasse les 195 kmh
(210 kmvh d*aprés Matra) et souffre
de ne pas pouvoir recevoir la boite a
5 vitesses de la RE Gordini dont
["Alpine bénéficie ; i doit s conten-
ter de quatre rapparts 'dont I'&tage-
ment a semble til &1é revu plusieurs
fois pour tenter de supprimer le
trou entre le deudéme et troisizmea
rapport.

Remplacé
par la 530

Eni fait, seul les deux Djet de course
bénéficerant de la baite a 5 rap-
ports de la 8G retournée. En effet,
Matra sans trop y croire puisquiil
avait décidé de courir & haut niveau
avec les 620 avait engagé le Djet de
série dans quelgues courses sans
beaucaup de succés. Pour le comp-
te de WMatra, avec un petit budget,
Jlimmy, Mieusset auréolé de sa vic-
toire dans la Coupe Gordind avait
élabord une version plus poussée.
Parrapport aux modeles de sére, ce
Djet bley France produit & deux

Matra avait réussi,

amme Alpini
tures a fa gendarme j
Spogue.

art pas eguipde de

exemplaines se reconnaissalt A ses
ailes gonflées accueillant des 1654
13, un léger allégement et un 1300
Gordini accouplé 4 la boite cing
poussé & 120 ch emiron, On les
verra en 1967 en cote, en cncuit
sans grand résultat face aux Alpine
dija plus veloces et en raliye ol leur
meilleure  perfarmance sera une
deuxitme place au Critérium des
Cévennes derrigre I'Alpine de
Gérard Lamousse,

Bian sur, iy a e fameux Djet 610 dit
Mapoléon & meteur Ford 1600
Coswarth  réalise par lacques
Hubert en quelgues semaines qui
est e meilleur Djet jamais construit,
Mais, chez Matra on n'y croyait
pas | Jean Paul Humbert créateur
du premier Club René Bonnet Djet
en a re-fabriqué un, Un chef d’oeu-
W,

51 on reconnait aux Matra quelgues
qualités supplémentaires par rap-
port aux Bannet en matitre de
tenue de <ap, susp&nsicn plus
douce, caractare plus conciliant par-
dannant davantage, meilleure fini-
tion, la Matra continue & #tre
Incrovablement bruyante surtout &
I'intériewr. Pour donner un son plus
course, [ bloc Gordini 1108 n'était
pas équipe d'un filtre & air mais de

trompattes d' admizsion.

d'aiffeurs & vend)
rada




Matra reviendra au filtre & air cyfin-
drigue de la RS plus silencieux sur les
222 let 6 construits en 1967 et
1968,

En 1967, les ventes du Jet s'écroq-
kent tombant & 271 ventes. [l @st vai
que Matra ne le soutient plus com-
mercialement et publicitairement
car toutes les forces vives sont acea-
parées par la nouvelle 530 qui béné.
ficie d'un battage médiatique assez
extraordinaire. || faut préciser que
Matra et son chansmatique patron
le regredté Jean Luc Lagardére ont le
sens de la communication. En plus,
par sa construction manueaile, e Jet
ne peut Etre produit 3 haute caden-
e ce qui n'est pas be cas o8 la 530
dant le compasite se fait dans le
moule par injection et non manuel-
lement au pinceau. La version & n*a
pas séduit et la clientble de ce seqg-
ment lui a préféed la Berlinette
Adpine dont les résultats en rallye et
image magigue qu'elle est en
de se forger sont Infiniment suy
rieurs & cefle du Djet. Les dermiers
s seront fabriqués en janvier
erelues jusou’en julllet 3 hau-
teur de 17 voitures donnant un total
de 1497 depuis fin 1964 si on tient
compte des 28 de 1964,

Comme toutes les voltines sans
image et méconnues il n'a pas eu
une ieillesse facile. A 'épague, jo
travalllars pour I e

Echappement ol je couvrais les
COUSES O oote gui connaissalent un
£norme succes. Jai’ vu en course
beaucoup de Djet défigurés, &largis
sans talent, motorisés, remotorises,
COUpes, décolupes, rongonnes.
C'était une base idéale pour se faire
un prota & bas prix pour courir, Ces
années |a, tout le monde révajent
d'une Berlinette, dont & vaus racon-
teral un jour I"histoire les nevews si
Dieu m'en |aisse e temps. Il y a ceux
qui pouvaient se l'acheter et ceux
qui ne pouvaient pas se repliant par
dépit sur un Djet assez proche au
plan mécanigue et Infinime:
cher. Mais, on sentait qu'il |
pas ou moins. Aujound’hui, fort heu-
reusement ce n'est plus ke cas et e
et est reconnu & sa juste valsur Il
suffit de voir tous les passionnés
réunis au sein des nombreux cubs
trés dynamigues gui s'intéressent &
son histoire pour s'en rendre comp-
te .Ce fut I'une des plus belles et
I'ume des plus nnovantes GT des
années B0 injustement oublide sur-
tout par rapport & PAlpine, Quand
an sait comment, avac quels moyans
et dans quels délais, Jacques Hubert
alisé, 'on & rend compte que
<"&tait un grand créateur, Un trés
grand

Déjh 22 heures | ily a école demain
1 fautaller au lit [os neveus |"m

Sur e document, l'an se rend compte que le moteur en I"occurrence un Gordini 1100 était monté dans |
bitacle. Ceci expliguant cefa. D'autant que les généreux carburateurs de 40 n'étalent pas colffés d'un filt-

L w i

t Momo cuir de 35 em favorisant la position d
roit des grands gabarits auxquels le fet était hélas

Cette vue de profil permet de mieux
voir la pureté des lignes du Djet de pro-
fil et le surélevement de la suspension
avant par rapport aux René Bonnet
plus basses notamment du train avant.

Belle photo officielle d'un Djet

Luxe encol uipé des papilions

d'enjoliveurs qui seront suppri-

més sur les wltimes versions.
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